
Исходя из анали1а рассмотрс1111ой конструкции 111кива на тсх11011 D. 
гичность и принимая во внимание отмс•1ен11ые тех.нологи'-lеские особенцо. 

СТИ КОКШIЪНОГО литья вооб1це и прои·1Fн.1.u.ства отливок ИЗ АЛ2 в кокиль Е1 

частности, приходим к заклю•1ени10, •1тu выбранный заводом дпя отпннkм_ 

111кива способ литья в вытряхной кокиль (рис. 2) является неудачным. 
I1o приведенным выше соображениям следует рекомендовать :.Ja\fctry 

вытряхного кокиля кокилем с комбинированным разъемом. Это позвuляеr 

полу•1ить отливку с двумя дорожками, с небольшим припуском на механи. 

ческую обработку (не более 2 мм), отменить механическую обработку бо. 
ковь~х поверхностей шкива, так как заданные чертежом степень точности 11 
чистоты поверхносrn обеспечиваются выбраннъrм способом литья. 

Выводы 

1. Совершенствование технологии кокильного литья и конструкцин 
кокилей должно базироваться на обесnе11ен11и технологичности издеJНJЙ. 

2. Гlовышение ка•1ества отливки в кокмь достигается заданием ОПТ!i­
ма;1ь11ых :и1аче11ий cro nараметrов и модифиuирова11ием литейнu1·0 с1Jлав.а. 
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НАГРУЗОЧНАЯ СПОСОБНОСТЬ КОМБИНИl'ОВАННЫХ СХЕМ 

Фl'ИКЦИОННОГО ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ В МУФТАХ СЦЕПЛЕНИЯ 

В.Л. Бзсиt11ок, А.А. Глазу11она, И.1-1. Усе, Е.И. Мардосевич, В.В. Мухин 

Гf/У «()6ъеди11е1111ый инс,t1ип1уп1 машииостроения HAll Беларуси». А1инск; 
Г/О «Минский tnракторпый завод», Ми11ск 

Введение. При передачах мощности в трансмиссиях автомобилей, 
тракторов и дорожно-строительных машин часто используют вращающие· 

ся фрикционные муфты. Основным элементом этих муфт, обеспечиваю· 

щим передачу крутящего момента. в основном, являеrся фрикционный 
контакт рабочих поверхностей или специальный связую1ций комrюнент 
(ССК) с изменяю1цимися под воздействием внешнего управляюu\сrо фах· 
тора свойствами тина электро·, магии 1·ореолuгичсской жидкости илi-:1 113 

иного материала. Фрикционный контакт оGладает значительной н.Jrрузоч· 
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н:ой способностью, однако при его реалиJl)ЦИИ достаточно сложно ofiecne­
чt1тt. rwавнос вкл10•1снис муфты. При 11с11оль:1овании иных схем на1ру·Jо•1-

н:ая снособность, как 11рав~u10, ниже, од11ако появляется возможность 1u1aв-

110ro вкл1очения муфты. 
Постановка зада~1и. Объектом являлось исследование и разработка 

(:Х:еМ фрикционного в·1аимодействин. в муфтах сцеrшения nри исполь·1ова.­

J1ИИ комбинированных схем переда•1и крутящего момента. 

Цель исследований ~· повыu1ение нагрузочной способности муфт 

сцепления с программно-управляемой системой включения. 

Решение задачи. В программно-управляемых муфта.х сцепления под 

воздействием внешнего проrраммно-и1меняемого управляющего фактора 

повышается нагрузочная способность в части передачи крутящего момента 

контактирую1ц11ми nоверхн()стямн. что по·3воляет СНИ'JИТЬ динамическую 

н~груженность как в11у1тн:нних Jлемснтов трансмиссии, свя:и~нных чер~з 

фрик~тонную муфту с двиrатеJ]ем. так 11 ·Jлемснтов самих подключаемых 
устройств. В традиционных си.стемах 1того типа наrру1о•tная с11особност~-. 

сек, как правttло, не 11ревышае1 = 2 !/см 1 

11ри проработке но·1можного конструктивного иснол11е111'IЯ экспсри­

ментапьноrо образца комбннироRанной муфты сцепления. НОМ трактс~ра 

был nроведен сравнительный анализ схемы передачи кpyrяutero момента, 

показанной на рис. 1. 
Ориентировочный расчет 

передаваемого крутящего мо­

мента муфтой может быть осу­

ществлен с использованием за­

висимости 

T=0,04·n·FR·n f)'x 

xk~·(I-d3 /J/) 
( 1) 

rде те== З,1415, f'R - удельная 

несущая способнQсть (~СК на 

сдвиг; п - число сопряr.~емых 

Поверхностей; km - коэффици­

ент, учитывающий влияние ме­

ханического трения; D, d - мак­

симальный и минимальный 

ди:аметр сопрягаемых поверх­
Нuстей, мм. 

В схеме с передачей мо­
мента только сек диски муфты 

L 

}' 
-~ 

- - - - ~ 

1 

Рис. 1. Схема зкснсримснталын}ГН образна 
кt)мбинировапной проrр<Jмм110-у11равлясмой 

муфты сцепления BUM трак·~ ора 
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жестко -~афик<'ирова11ы в пространстве, и их толщина составляет 1 ... 2,s 
мм. '3а1ор между 11;1ac-J инами со~.:1·<1вляет 0,5 ... 1 мм. 

l'lpи комбиннрова1111ой схеме необходимо осевое сжатие пластин. В 

·~том снучас pcaJJЫiЫC 1а·1оrы мивимзJJьны Влияние на конструктиRнме 

11арамс·11't•! схемы нl'редачи крутянtе1·0 ~1омrнт?. 11оказа110 на риt;. 2. 

T,llмl 
150 Комбиl!.!!J?ОВанная схема _,...,./ 

- ----~ / 
100 Традиuионнзя схема ~ . .-·· 

----===х: .. 50 

о 
f-~=г==~~-· ._ .... " .. · 

--~---.-----

50 100 150 200 250 300 

11 

300 Комtlи11иJХ)»а1111м~ схемu 

151) 200 300 D,мм 

!",мм [ 

600 1 , Комби11ирона1111ая сх~~~ 
· .. ·.. ~. 1 радинио1111ая схема 

400 / / 

'": l' ~---
150 200 250 300 D,мм 

Рис. 2. Зависимость всрсдавасмого одноn nоаерх11осrью диска момс1п;~ от ее большеrо 
диамС'1ра (а), чиспо ш1ш.:ти1-1 (б) и осспой размер nакста nластип (в) при их толtцинс 2.5 м~ 
11 зu·юрс мсжл,у ILТШL"J"ИН<tМИ 0,5 мм 11 ИСtЮЛl.'J(ШШ111Я в качсетnс «СИJЮВОГО>I замык(UоЩСN 

:\Jlt:Mt:1Пa 'l"OJll>Xt1 (_'(:К(·····-) И Ком6И11Иf)ОВ111111ЫМ (,'ТЮСОfЮМ (---) 
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Дна.низ 11риведе11ных на рис. 2 
анных показы наст следукнцсс: 

д - исноль1онанис комбинированной 
схемы позволяет в 1,5 ... 2 раза 11овысить 
uа~рузо11ную снособность муфты при 

одинаковых габаритных ра.1мерах; 

- при сохранении требований к 

передаваемому крутя~цсму момснrу ис­

пользование комбинированной схемы 

позволяет суutественно уменьшить 

массогабаритные параметры муфты. 

Экспериментальный образец 

муфты для БОМ трактора «[)еларус)) 

показан на рис. 3. 
В качестве фрикционного компо­

нента муфты испоЛ[.'ЗОАано оксидокс­

рамичсскос покрытие, сформированное 

анодно-като;111ой микродуrоной обра­

боткой[!, 2]. 

JI.гrepaтypa 

'~ ·. ' '."; 

Рис. 3. Экс11ср11ме11т<1.111>11мй образец 
муфты CЦCllJIC//Иil вом трактора 

«hc;шpyi.:)) 
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Введение. К одному из наиболее эффективных способов улучrнения 

СJiужебнъ~х характеристик ответстве1п1ых деталей ра·u1ично1·0 назначения 

Можно 0·1·нссти со:1дание 11а их рабочих 11овсрх11остях у11rоч11я101цих покрытий. 

Свойства ')ТИХ 11окрытий зависят не тол~.ко от состава матсриана, из которого 
они сформированы, и TOJllЦИllЫ, 110 и от КОМШIСКСНОГО влияния ТСХНОЛОпt:И на-
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