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В статье обсуждаются подходы к обеспечению безопасности дорожного 

движения в Республике Беларусь. Указывается, что рост аварийности соответ-

ствует мировому опыту и требует перехода на качественно новые подходы 

в области безопасности дорожного движения. В частности, в Беларуси внедрен 

«Безопасный системный подход», который учитывает возможности и ограни-

чения человека при проектировании автотранспортной системы. Отмечается, 

что традиционные практики обеспечения безопасности становятся неэффек-

тивными после достижения определенного уровня автомобилизации, и важно 

внедрять новые подходы, особенно в условиях финансовых ограничений. Пред-

лагается использование «прощающих» дорожных условий, которые могут под-

держивать водителя в случае ошибки с помощью телематических и автомо-

бильных систем. Развитие интеллектуальных транспортных систем и приме-

нение концепции «дорога, прощающая ошибки» считаются ключевыми направ-

лениями для обеспечения безопасности на дорогах в Республике Беларусь. 
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В Республике Беларусь на протяжении последних пятнадцати лет наблюда-

ется устойчивая тенденция к снижению общего количества дорожно-транспорт-

ных происшествий и числа погибших в них людей. Тем не менее, транспортные 

риски в стране остаются более высокими по сравнению с соседними государ-

ствами-членами Европейского Союза, а также существенно превышают показа-

тели стран-лидеров в области обеспечения безопасности дорожного движения. 

Так, количество смертельных случаев, приходящихся на 1 миллион автомобилей 

в Беларуси, в 2 раза выше среднеевропейского уровня и почти в 3 раза выше, чем 

в Швеции, которая является одним из мировых лидеров в этой сфере [1]. Кроме 

того, в последние несколько лет темпы снижения аварийности в стране заметно 

уменьшились. 
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Сохраняя традиционные для нашей страны инженерные подходы, связан-

ные главным образом с содержанием дорог в надлежащем состоянии, добиться 

существенного улучшения ситуации с безопасностью движения вряд ли представ-

ляется возможным. Общепризнанным фактом является то, что после достижения 

определенного уровня автомобилизации общества для дальнейшего снижения 

транспортных и социальных рисков требуется переход к качественно новым прак-

тикам и механизмам обеспечения безопасности дорожного движения. Поиск та-

ких новых подходов неизбежно приводит к изучению и внедрению передового 

международного опыта, в первую очередь опыта стран с наиболее низкими по-

казателями аварийности на дорогах. В результате проведенных в 2021-2022 годах 

исследовательских работ в Республике Беларусь была принята новая Концепция 

обеспечения безопасности дорожного движения, базирующаяся на лучших миро-

вых практиках в этой области. 

Подходы к обеспечению безопасности дорожного движения. Рост пока-

зателей аварийности на дорогах Беларуси соответствует мировому опыту адап-

тации стран к условиям повышения уровня автомобилизации населения. Вместе 

с тем, это также свидетельствует о том, что после достижения определенной 

степени распространения автомобилей среди граждан традиционные практики 

по обеспечению безопасности дорожного движения становятся неэффективными. 

В этой ситуации необходимо внедрять качественно новые подходы, максимально 

учитывающие сложившуюся ситуацию в рассматриваемой сфере и существующие 

ресурсные ограничения. При разработке новой Концепции обеспечения безопас-

ности дорожного движения, которая в настоящее время внедряется в Беларуси, 

таким подходом был избран так называемый «Безопасный системный подход», 

широко применяемый во многих странах мира [2]. 

Согласно этому подходу, человек обладает определенными возможностями, 

но также имеет ряд ограничений, которые необходимо максимально полно учи-

тывать при проектировании автотранспортной системы. Участники дорожного дви-

жения неизбежно (по разным причинам) будут совершать ошибки. Во многих слу-

чаях эти ошибочные действия обусловлены факторами взаимодействия между 

участником и сложной социальной, организационной и технической средой, в ко-

торой формируется его поведение на дороге. Поэтому количество ошибок можно 

уменьшить путем более глубокого изучения таких факторов и надлежащего про-

ектирования автотранспортной системы, а также разработки соответствующих 

правил и норм с учетом сложившихся условий, чтобы поведение участников дви-

жения было максимально безопасным. 

Однако полностью исключить человеческие ошибки невозможно, поэтому 

инфраструктурные компоненты автотранспортной системы и сами транспортные 

средства должны проектироваться изначально с учетом ограничений человеческих 
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возможностей, в частности ограничений скорости, и таким образом, чтобы смяг-

чать последствия распространенных человеческих ошибок и заблуждений. 

На этапе проектирования республиканских автомобильных дорог новая Кон-

цепция обеспечения безопасности дорожного движения предполагает внедрение 

аудита безопасности дорожного движения в процесс проектирования, а также 

применение принципов «дороги, прощающей ошибки» или попросту «прощаю-

щей дороги». Если аудит безопасности является уже достаточно распространен-

ной методикой, то подход «дорога, прощающая ошибки» пока еще недостаточно 

известен в постсоветских странах. 

Человеческие ошибки, неудачная планировка дорог и другие факторы, ко-

торые могут привести к авариям, случаются довольно часто. Ключевым условием 

для обеспечения безопасности на дорогах является ограничение тяжести послед-

ствий ДТП или смягчение негативного воздействия в тех случаях, когда такие 

ошибки все же происходят. Для создания благоприятных дорожных условий необ-

ходимо обеспечить свободу проезжих частей от препятствий, устранить опасные 

объекты с обочин и придорожных зон, оборудовать обочины проницаемыми яче-

истыми покрытиями, изучать причины аварий вместо того, чтобы возлагать вину 

только на водителя - все это необходимые компоненты для успешной реализации 

принципа прощающей дороги. 

«Дорога, прощающая ошибки» – это инструмент для предотвращения или 

смягчения значительной доли дорожно-транспортных происшествий, связанных 

с ошибочными действиями водителей. Поскольку все люди совершают ошибки, 

водители неизбежно будут продолжать совершать неправильные маневры или 

действия. Более 80 % аварий вызваны ошибками водителей. Статистика в разных 

странах показывает, что около 25–30 % смертельных ДТП связаны с авариями, 

произошедшими из-за наличия посторонних объектов в придорожной полосе [3]. 

Эти аварии главным образом вызваны ошибками вождения, которые привели к вы-

езду транспортного средства с проезжей части или с дороги. Наличие более бла-

гоприятных дорожных условий могло бы предотвратить подобные инциденты. 

Таким образом, концепция "дороги, прощающей ошибки" подразумевает 

проектирование и строительство дорог таким образом, чтобы препятствовать раз-

витию и не допускать дорожных ошибок водителей, а также предотвращать или 

смягчать негативные последствия ошибочных действий, позволяя водителю вос-

становить контроль над транспортным средством или вернуться на полосу дви-

жения без травм или повреждений. В качестве примеров можно привести дороги, 

оборудованные конструктивными элементами, которые снижают тяжесть по-

следствий аварий или ошибок при вождении (например, при непреднамеренном 

съезде с проезжей части). 
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Поскольку все меры, связанные с созданием инфраструктуры "прощающей 

дороги", по определению направлены на предотвращение или смягчение нега-

тивных последствий ошибок при вождении, разработка таких мер начинается с со-

ставления перечня возможных ошибочных действий водителей. В свою очередь, 

этот перечень базируется на статистике дорожно-транспортных происшествий. 

Так как можно выделить различные типы ошибок вождения, обычно применяется 

их определенная категоризация. В рамках европейского проекта IN-SAFETY [4] 

были выделены четыре уровня ошибок вождения – от самих аварий, вызван-

ных ошибками водителей, до лежащих в их основе психофизиологических со-

стояний человека: 

1. Аварии в результате ошибки водителя, например, лобовое столкнове-

ние с другим транспортным средством. Такие аварии являются наиболее частыми 

на дорогах, где не используются принципы «прощающей инфраструктуры». 

2. Ошибки вождения: действие, которое приводит к аварии (например, не-

соответствующая скорость).  

3. Человеческая ошибка: психологический процесс, лежащий в основе ошибки 

вождения (например, неправильная оценка скорости и расстояния).  

4. Психофизиологическое состояние: состояние, которое может влиять на ле-

жащий в основе психологический процесс (например, усталость).  

Концепция «Безопасная система» является крайне привлекательной для при-

менения благодаря ее ярко выраженной гуманистической направленности, ори-

ентированной на сохранение жизни и здоровья людей. Однако следует отметить, 

что ввести эту концепцию в действие одним лишь приказом или постановлением 

невозможно. Несмотря на кажущуюся простоту и понятность ее принципов, реа-

лизация данной концепции требует значительных финансовых вложений. Осо-

бенно это актуально для существующей сети дорог, которая проектировалась 

и строилась без учета требований концепции безопасности дорожного движения. 

В условиях серьезных финансовых ограничений, характерных для стран с пере-

ходной экономикой, при проектировании, строительстве и эксплуатации дорог эко-

номические факторы почти всегда имеют преимущество над этическими сообра-

жениями, лежащими в основе концепций обеспечения безопасности движения. 

С учетом этого обстоятельства, перспективным направлением является внедре-

ние относительно недорогих решений в сфере создания «прощающих» дорож-

ных условий. 

«Прощающая» дорожная инфраструктура может использовать преимуще-

ства современных телематических систем и систем помощи водителю, которые 

будут поддерживать водителя и помогать ему в случае совершения ошибки. В от-

личие от традиционных решений, эти системы не только предупредят водителя, 

но и дополнительно обезопасят дорожную инфраструктуру. В настоящее время 

данное направление активно развивается во всем мире опережающими темпами. 
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Заключение. Для создания благоприятных и безопасных дорожных усло-

вий необходимо включить в проекты определенные характеристики и предусмот-

реть соответствующие меры, связанные либо с самой дорожной инфраструкту-

рой, либо с использованием телематических систем и других вспомогательных  

технических средств. В частности, сочетание традиционных инфраструктурных ре-

шений с применением телематики может обеспечить более рентабельный и эко-

номически эффективный подход по сравнению с дорогостоящей реконструкцией 

существующей дорожной сети. 

Согласно принятой в Беларуси Концепции обеспечения безопасности до-

рожного движения, важнейшим направлением создания «прощающей» дорож-

ной инфраструктуры является расширение применения интеллектуальных транс-

портных систем (ИТС). Решения на базе ИТС позволяют реализовать требования 

концепции «дороги, прощающей ошибки» более экономичными способами. 

Это особенно актуально для дорог, которые были запроектированы и построены 

по устаревшим советским нормам. Переделка таких дорог в полном соответствии 

с требованиями рассматриваемых концепций является чрезвычайно дорогостоя-

щей. Телематические системы способны нивелировать или даже полностью устра-

нить имеющиеся недостатки старых проектов и строительных норм. 

Наилучшие результаты в повышении безопасности движения дает совмест-

ное комплексное применение интеллектуальных транспортных систем и принци-

пов концепции «дорога, прощающая ошибки». При этом ИТС обеспечивают води-

теля своевременной информацией и предупреждениями, а сама дорожная ин-

фраструктура проектируется таким образом, чтобы максимально смягчать послед-

ствия возможных ошибочных действий водителя. Такой двойной подход позво-

ляет добиться существенного повышения безопасности дорожного движения 

при относительно умеренных финансовых затратах, что крайне важно для стран 

с ограниченными ресурсами, к которым относится и Республика Беларусь. 
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