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В условиях интенсификации современного движения и усложнения маршрутов 

перемещения пешеходов становится важным уточнение и систематизация факторов 

и параметров, определяющих потребность граждан в пешеходных переходах. Авторами 

работы обосновывается система показателей, представляющих важность при изучении 

ситуаций пересечения транспортных и пешеходных потоков для обоснования необходи-

мости устройства пешеходных переходов.  
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Вопросам исследования, изучения и оценки, планирования и организации пешеход-

ного движения посвящено большое количество научных и учебных работ, законодательных 

и нормативно-правовых актов, экспертных мнений, оценок и исследований как в России, так 

и за рубежом. Помимо пешеходного движения в социуме различают другие виды движения 

(перемещения в пространстве и времени), например, движение автомобильного транспорта, 

велосипедное движение и др. Обобщая следствия и выводы из всех источников информа-

ции следует отметить, что пешеходное движение первично по отношению к остальным 

видам движения и его организация в обществе должна находиться в приоритете, вплоть 

до ограничения и перенаправления движения остальных потоков (автомобильных, самокат-

ных и прочих). Передвижение пешком – это основной и наиболее распространенный вид 

передвижения во всех общественных группах, во всех странах мира. Однако, указанное вы-

ше, не означает, что пешеходное движение не требует должной организации и регулирова-

ния, например, в условиях запрета на движение иных потоков (как это делается в отдельных 

местах, районах и участках дорог населенных пунктов, в частности в периоды больших скоп-

лений пешеходов), наоборот, в широком понимании, учитывая имеющие место различные 

общественные и иные угрозы, опасности и нужды пешеходов такая работа должна вестись 

непрерывно и постоянно совершенствоваться, независимо от того идет ли речь о возмож-

ном пересечении как потоков пешеходов, так и потоков пешеходов с другими видами 

дорожно-транспортных потоков.  
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Для целей настоящего исследования немаловажно понимать кто такие пешеходы 

и что понимается под пешеходными переходами. 

В правилах дорожного движения (ПДД) РФ дается следующее определение: «Пеше-

ход» - лицо, находящееся вне транспортного средства на дороге и не производящее на ней 

работу. К пешеходам приравниваются лица, передвигающиеся в инвалидных колясках без 

двигателя, ведущие велосипед, мопед, мотоцикл, везущие санки, тележку, детскую или ин-

валидную коляску. Под словами «…ведущие велосипед, мопед, мотоцикл…» имеется в виду 

передвигание, перекатывание или толкание.  

В докладах ВОЗ посвященных безопасности дорожного движения можно найти два 

следующих определения: «Пешеход» – это любое лицо, которое передвигается пешком как 

минимум часть своего пути. В дополнение к обычным пешим прогулкам, пешеход использу-

ет различные средства передвижения, такие как инвалидные коляски, мопеды, мотоциклы, 

вспомогательные приспособления для ходьбы, трости, скейтборды и роликовые коньки. 

Он имеет право переносить предметы в различных количествах, держать их в руках, привя-

зывать сзади, на голове, закреплять на плечах, или подталкивать/вести рядом с собой (та-

щить за собой). Лицо также рассматривается как пешеход, когда бежит, гуляет, сидит или 

лежит рядом с проезжей частью [1, 2]. 

Таким образом, под пешеходом в широком смысле подразумевается любой человек, 

находящийся вне какого-либо транспортного средства. 

Пешеходный переход – это специальная область на проезжей части дороги, выделен-

ная для перехода пешеходов на другую сторону улицы или дороги, либо искусственное со-

оружение над или под проезжей частью для тех же целей. Согласно правилам дорожного 

движения, пешеходный переход обычно обозначен специальными дорожными знака-

ми или разметкой [3, 4]. 

Пешеходные переходы устанавливаются непосредственно перед перекрёстками, 

вблизи остановок общественного транспорта, а также в других местах, где интенсивность 

пешеходного потока требует наличия регулировки и соблюдения правил дорожного движе-

ния [5]. 

Таким образом, получается, что пешеходный переход в широком смысле этого тер-

мина предполагает собой участок пути следования пешеходов, на котором имеет место пе-

ресечение интересов потока пешеходов с другими видами дорожно-транспортных потоков 

(в том числе теоретически, интересов потоков пешеходов разных категорий и направлений 

движения) по поводу прав, порядка и условий пересечения и перемещения на данном 

участке пути. 

Пешеходный переход относится к числу элементов пешеходной инфраструктуры. 

Пешеходная инфраструктура – неотъемлемый элемент транспортной инфраструктуры, пред-

ставляющий собой комплекс объектов, расположенных вне зданий и предназначенных для 

движения пешеходов, а также для выполнения иных специальных функций, связанных с ор-

ганизацией движения людей и благоустройством территории. К специальным функциям от-

носятся: обеспечение подходов пешеходов от основных путей их движения ко входам в зда-

ния, объектам пассажирского транспорта и пр.; обеспечение условий для временного отды-

ха пешеходов; размещение малых архитектурных форм; обеспечение безопасности движе-

ния пешеходов. 
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Таким образом, пешеходный переход на определенном участке пешеходного потока 

выступает в качестве элемента пешеходной, а значит и транспортной, инфраструктуры, обес-

печивающей реализацию законных прав и интересов приоритетной в системе транспортного 

движения и транспортной инфраструктуры категории граждан, выступающих в качестве 

пешеходов, в первую очередь на безопасное, удобное, наиболее быстрое, комфортное, мак-

симально физически и физиологически доступное перемещение в пространстве и времени. 

В качестве одного из главных условий пешеходной инфраструктуры отмечается: «Не-

прерывность пешеходных путей по кратчайшим и наиболее удобным маршрутам движения 

пешеходов. Обеспечивается совмещением границ объектов пешеходной инфраструктуры 

между собой в местах расположения существующих или предполагаемых в процессе проек-

тирования трасс маршрутов движения маломобильных и других групп населения. Выбор 

кратчайших путей движения является логистической задачей организации дорожного дви-

жения, которая может быть решена с использованием алгоритмов Флойда, Дейкстры, Белл-

мана и др. В составе исходных данных необходимо использовать результаты обследований 

пешеходных и транспортных потребностей всех групп населения, распределенных по транс-

портному признаку. На этой основе возможно получить решение, удовлетворяющее основ-

ные потребности пешеходов в передвижении по наиболее интересующим направлениям их 

корреспонденций» [2, 6, 7]. 

Таким образом, предполагается, что при устройстве пешеходных переходов и органи-

зации движения пешеходных потоков требуется учитывать реальные потребности (нужды) 

граждан-пешеходов, в том числе граждан с ограниченными возможностями в перемещении. 

К категориям граждан с ограниченными возможностями, кроме инвалидов, очевидно 

следует отнести, например, пенсионеров, беременных женщин и женщин с детьми и т.п. 

К потребностям (нуждам) граждан-пешеходов можно отнести, помимо перечислен-

ных выше базовых потребностей, широкий спектр, удовлетворяющих различные нужды 

пешеходов, объектов и приспособлений – пандусы, туалеты, скамейки и т.п. [8, 9]. 

Существующая в Российской Федерации пешеходная инфраструктура не обеспечивает 

потребности всех групп населения в передвижении. Уровень ее приспособленности для ма-

ломобильных групп пешеходов несравнимо ниже уровня зарубежных стран и более чем на 

порядок уступает уровню соответствующего развития основных элементов отечественной 

транспортной системы. При этом ее основные элементы в целом характеризуются низким 

уровнем доступности для людей, являющихся маломобильными.  

В силу статьи 1 Федерального закона "О безопасности дорожного движения" его за-

дачами являются: охрана жизни, здоровья и имущества граждан, защита их прав и законных 

интересов, а также защита интересов общества и государства путем предупреждения до-

рожно-транспортных происшествий, снижения тяжести их последствий. 

Исходя из приведенных правовых норм, следует вывод, что критерием для устройства 

пешеходного перехода является, как правило, достаточно высокая и устойчивая интенсив-

ность пешеходных потоков, то есть массовая потребность в пересечении дороги в конкрет-

ном месте [10]. 

В соответствии с пунктом 4.5.2.1 ГОСТ Р 52766-2007 (с изменениями, утвержденными 

Приказом Росстандарта от 15.04.2020 №163-ст) «Национальный стандарт РФ «Дороги авто-

мобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования» пешеходные 
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переходы через автомобильные дороги в населенных пунктах располагают через 200-300 м. 

При этом выбор мест их размещения осуществляют с учетом сформировавшихся регулярных 

пешеходных потоков, расположением остановок маршрутных транспортных средств, объек-

тов притяжения пешеходов. В населенных пунктах протяженностью до 0,5 км устраивают не 

более двух пешеходных переходов с интервалом 150-200 м. [11] 

По логике вещей, вытекающей из нормативно-правовой базы РФ, возникает гибкое 

универсальное правило: смотрим, как уже ходят люди и куда – там делаем переход. Соглас-

но зарубежной практике (Инструкция Портленда, Portland Pedestrian Design Guide) при орга-

низации пешеходных переходов нужно ориентироваться на устоявшиеся пешеходные 

маршруты, при этом желательно размещать переходы на одинаковом расстоянии друг от 

друга. При проектировании следует придерживаться следующих принципов: 1) в местах 

наибольшей активности пешеходов пешеходные переходы должны быть не реже 120 мет-

ров (рис.); 2) располагать пешеходные переходы нужно в местах с высокой вероятностью по-

явления пешехода на дороге (автобусные остановки, магазины и другие точки притяжения), 

а также в местах успокоения автомобильного трафика [2, 12, 13, 14, 15].  

 

Таблица 1. – Расстояния между пешеходными переходами в городе в соответствии 

с Инструкцией Портленда, Portland Pedestrian Design Guide 

 
 

В хорошем городе люди не перебегают улицы между машинами и заборами с риском 

для жизни – в хорошем городе пешеходные переходы всегда на своих местах. 

Требования к типам и обустройству пешеходных переходов России закреплены 

в ГОСТ 32944-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. 

Классификация. Общие требования». 

Необходимость обустройства пешеходного перехода обусловлена следующими пре-

дельными показателями интенсивности движения транспорта и пешеходов: в течение лю-

бых 8 ч рабочего дня недели интенсивность движения транспорта равна или более 600 ед./ч 

(для дорог с разделительной полосой 1000 ед./ч) по главной дороге в двух направлениях 

и равна или более 150 пешеходов, пересекающих проезжую часть в одном наиболее загру-

женном направлении в каждый из тех же 8 ч. 

Устройство наземных пешеходных переходов с обозначением их дорожными знака-

ми «Пешеходный переход» и (или) горизонтальной дорожной разметкой осуществляется 

в местах установившихся пешеходных связей и на перекрестках при интенсивности движе-

ния транспорта более 50 ед./ч и интенсивности движения пешеходов более 150 чел./ч. При 
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интенсивности движения транспорта и пешеходов менее данного показателя пешеходные 

переходы не устраиваются [16, 17]. 

Кроме того, создавать пешеходные переходы в населенных пунктах необходимо, 

когда за последние 12 месяцев на перекрестке совершено не менее трех ДТП, связанных 

с наездами транспортных средств на переходящих дорогу пешеходов, которые могли бы 

быть предотвращены при наличии пешеходного перехода. В этом случае решение 

об устройстве светофорного объекта принимают владельцы автомобильных дорог по согла-

сованию с территориальными подразделениями Министерства внутренних дел [1, 7, 18]. 

По способу пересечения проезжей части дороги, расположению перехода на дороге, 

интенсивности пропуска транспорта и пешеходов различают переходы [19, 20]: 

− Нерегулируемый наземный пешеходный переход – участок проезжей части, 

предназначенный для движения пешеходов через проезжую часть дороги и обозначенный 

дорожными знаками «Пешеходный переход» и (или) горизонтальной дорожной разметкой. 

− Регулируемый пешеходный переход – наземный пешеходный переход, оборудо-

ванный светофорным регулированием. 

− Пешеходный переход в разных уровнях – искусственное сооружение, обеспечи-

вающее возможность пешеходам попасть на противоположную сторону дороги без движе-

ния по проезжей части (подземные и наземные переходы). 

Одним из важнейших критериев, обуславливающих возможность удовлетворения по-

требности граждан в пешеходном переходе на конкретном пути следования пешеходного 

потока, пересекающего путь следования, в частности, транспортного потока, является коли-

чество пешеходов в пешеходном потоке, которое должно составлять не менее 150 человек 

в час в течение любых 8 часов в течении суток. Кроме того, пешеходные переходы не могут 

быть установлены чаще, чем через 200-300 метров друг от друга, с одной стороны, и имеет 

место возможность обоснования необходимости пешеходного перехода на определенном 

участке пути следования пешеходного потока в условиях удаленности имеющегося близле-

жащего пешеходного перехода на расстоянии более 200-300 метров от места пересечения 

транспортного потока пешеходным [1, 6]. 

Таким образом, определение потребности граждан в отсутствующем пешеходном пе-

реходе на определенном пути следования пешеходного потока, пересекающего транспорт-

ный поток, должна основываться на измерении и оценке следующих ключевых критериев: 

1. Интенсивность пешеходного потока на изучаемом направлении движения пешехо-

дов. Измеряется количеством пешеходов, составляющих пешеходный поток в единицу вре-

мени (в час). 

2. Безопасность движения пешеходов в пешеходном потоке при пересечении транс-

портного потока. Измеряется количеством и долей пешеходов в пешеходном потоке потен-

циально способных совершить и (или) совершающих пересечение транспортного потока в 

отсутствие пешеходного перехода при определенных обстоятельствах (естественные нужды, 

опоздание на встречу, работу, физическая усталость и т.п.). 

3. Удобство и комфорт в пересечении транспортного потока. Измеряется количе-

ством и долей пешеходов в пешеходном потоке, получающих удовлетворение от воз-

можности пересечения транспортного потока в месте нахождения потенциального пеше-

ходного перехода. 

4. Устранение ограничений, вызванных естественными, искусственными (например, 

транспортный поток) преградами и физиологическими возможностями, для пешеходов на 

перемещение в пешеходном потоке к месту следования, а также повышение доступности 
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объектов городской инфраструктуры в местах следования пешеходов. Измеряется количе-

ством и долей пешеходов пешеходного потока, у которых появится возможность чаще пере-

секать преграды, благодаря пешеходному переходу. 

5. Затраты и экономия времени пешеходов на перемещение в пешеходном потоке 
к месту следования. Измеряется количеством времени в минутах, которое будет сэкономле-
но пешеходами на преодоление преград (в первую очередь, транспортного потока), благо-
даря пешеходному переходу. 

6. Установление факта отсутствия (наличия) существующего пешеходного перехода на 
расстоянии более 200-300 метров от места размещения потенциального пешеходного пере-
хода. 
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