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УДК 656.13 
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В ЕДИНУЮ ТРАНСПОРТНУЮ СИСТЕМУ МИНСКА С УЧЁТОМ ВВОДА 
В ЭКСПЛУАТАЦИЮ ТРЕТЬЕЙ ОЧЕРЕДИ ЗЕЛЕНОЛУЖСКОЙ ЛИНИИ  

ФЕДОРЕНЧИК А. Д., СЕМЧЕНКОВ С. С.  
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В условиях ежегодного устойчивого роста потребности в обеспечении транс-
портной связи между жилыми микрорайонами, актуальной как для мегаполисов, 
предлагается к рассмотрению концепция организации нового городского марш-
рута в г. Минске. Трасса следования такого маршрута предусматривается от дис-
петчерской станции (далее – ДС) «Карастояновой» до конечной станции «Вокзал» 
и представлена на рисунке 1. 

 

Рисунок 1. – Схема предлагаемого маршрута 

В целях обеспечения транспортной доступности и восстановления беспере-
садочной связи между районом улицы Немига и железнодорожным вокзалом, 
утраченной с 01.06.2022 в связи с закрытием городского автобусного маршрута 
№ 38 «ДС “Карастояновой” – Вокзал», предлагается организация нового марш-
рута на основе следующих принципов: 

− создание связи для работников и посетителей Федерации профсоюзов Бе-
ларуси (пр‑т Победителей, д. 21) с будущей станцией метрополитена «Переспа» 
(в связи с отменой строительства станции «Профсоюзная»); 
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− разгрузка станции метрополитена «Немига» в период проведения массо-
вых мероприятий на площади у Дворца спорта либо в самом Дворце спорта за счёт 
предоставления пассажирам возможности беспересадочного проезда от района 
улицы Немига до района будущей станции «Переспа»; 

− трасса следования маршрута в направлении железнодорожного вокзала 
сформирована с учётом наличия дорожного знака 3.18.2 «Поворот налево запре-
щён» на перекрёстке проспекта Машерова (в порядке возрастания нумерации до-
мов) и проспекта Победителей. В соответствии с указанным ограничением движе-
ние предусмотрено по следующей схеме: проспект Машерова, улица Заславская, 
улица Мельникайте, выезд на проспект Победителей. 

Данное решение обусловлено тем, что проектируемый маршрут проходит 
через остановочные пункты, обеспечивающие доступ к станциям третьей очереди 
строительства Зеленолужской линии Минского метрополитена, а именно: 

− о. п. «Театральный» – для ст. м. «Переспа»; 
− о. п. «Комаровский рынок» – для ст. м. «Комаровская»; 
− о. п. «Площадь Бангалор» – для ст. м. «Парк Дружбы народов». 
Таким образом, маршрут обеспечит удобную связь жителей прилегающих 

жилых районов с указанным станциям метрополитена. 
В современных городах и мегаполисах вопросы экологической безопасно-

сти и устойчивого развития приобретают первостепенное значение. Одним из спо-
собов снижения негативного воздействия на окружающую среду является переход 
к более устойчивым видам транспорта. Например, замена автобусов с двигателями 
внутреннего сгорания, к более экологичным альтернативным видам транспорта – 
троллейбусам [1; 2]. Поэтому также можем рассмотреть возможность перевода 
маршрута на обслуживание IMC-троллейбусами. Для этого посчитаем расстояние 
между остановочными пунктами в прямом направлении (рис. 2), а также в обрат-
ном (рис. 3) и найдём долю электрификации маршрута, отношением участков, про-
ходящих под контактной сетью. 

В прямом направлении электрифицированный участок маршрута включает 
сегмент от ДС «Карастояновой» до о. п. «Комаровский рынок» протяжённостью 
3,623 км, а также сегмент от о. п. «Станция метро “Немига”» до конечной оста-
новки «Вокзал» протяжённостью 2,497 км; суммарная протяжённость участков обу-
строенных контактной сетью в прямом направлении составляет 5,12 км при общей 
длине трассы 11,188 км, что соответствует 46 % электрификации маршрута при дви-
жении в прямом направлении. В обратном направлении электрифицированные 
участки включают отрезок от конечной остановки о. п. «Вокзал» до о. п. «Романов-
ская Слобода» (3,3 км) и отрезок от о. п. «Куйбышева» до конечной ДС «Карасто-
яновой» (4,084 км), при этом суммарная протяжённость участков обустроенных кон-
тактной сетью составляет 7,384 км при общей длине трассы 11,704 км, что соот-
ветствует 63 % электрификации маршрута при движении в обратном направлении. 
Следует отметить, что конечные остановки (ДС «Карастояновой» и о. п. «Вокзал») 
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оборудованы контактной сетью, в связи с чем снятие токоприёмников подвижного 
состава в период между рейсами не потребуется [3]. 

 

Рисунок 2. – Расстояние между остановочными пунктами  
в прямом направлении 

 

Рисунок 3. – Расстояние между остановочными пунктами  
в обратном направлении 
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Конфигурация маршрута и установленный режим эксплуатации IMC-трол-
лейбусов при соблюдении эксплуатационных требований обеспечивает оптималь-
ные условия функционирования подвижного состава, гарантируя поддержание 
необходимого уровня зарядки тяговых аккумуляторных батарей при минимиза-
ции энергетических и временных потерь [4]. 
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